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Ergebnisse der Larmkartierung 2017

Gegenstand

Larm ist eines der wichtigsten Umweltprobleme unserer zivilisierten Gesellschatft.
Wesentliche Teile der Bevélkerung sind Geréduschpegeln ausgesetzt, die markante
larmbedingte Gesundheitsrisiken sowie Schlafstérungen zur Folge haben. L&arm
verursacht gleichermalf3en erhebliche wirtschaftliche Folgekosten.

Der StralR3enverkehrslarm rangiert in der Skala der Larmquellen an vorderster Stelle.

Mit der EU-Umgebungslarmrichtlinie wurde ein allgemeingdltiger rechtlicher Rahmen
fur die Behandlung der Larmprobleme geschaffen, der zu einer Sensibilisierung des
Themas sowie einem geordneten Umgang schwerpunktorientiert auf den
StralRenverkehrslarm fuhrt.

Im Turnus von 5 Jahren werden Hauptverkehrsstralen mit einem
Verkehrsaufkommen tber 3 Millionen Kfz pro Jahr (ca. 8.000 Fahrzeuge taglich) in
die Larmkartierung einzubeziehen.

Gemald der Tharinger Verordnung zur Regelung von Zustandigkeiten und zur
Ubertragung von Ermachtigungen auf den Gebieten des Immissionsschutzes und
des Treibhausgas-Emissionshandels (TharBImSchGzVO) ist die TLUG fur die
Larmkartierung zustandig.

Die fur die Larmkartierung wichtigsten Daten sind Gelandemodell, Gebaude, StralRen
und Larmschutzeinrichtungen. Das Gelande wird durch Hohenlinien in 1 m Abstand
modelliert, wodurch auch Larmschutzwalle abgebildet werden. Die HoOhenlinien
wurden automatisch erzeugt aus dem aktuellen Digitalen Gelandemodell im 1 m
Raster des TLVermGeo. Grundlage der Gebaude ist das LoD1-Modell des
TLVermGeo. Von der TLUG wurde das Modell um Einwohnerinformationen erganzt.
Da der TLUG keine aktuellen Einwohnerzahlen vorliegen, wurden die
Einwohnerzahlen der 2. Kartierungsstufe ibernommen und zusatzlich potenziellen
Wohngebauden dber Volumen und Wohnflache je Einwohner It. TLS (Stand
31.12.2011) pro Landkreis bzw. kreisfreie Stadt Einwohnerzahlen zugewiesen.

Die seitens der TLUG zunachst eingestellten Stral3endaten basieren auf dem
Verkehrsmodell ~ Thiaringen  "Analyse  2015" des TLBV, ergdnzt um
Geschwindigkeitsbegrenzungen des TomTom Multinet Shape 2016.
Larmschutzwande entlang der o. g. StraRen wurden der TLUG ebenfalls vom TLBV
zur Verfigung gestellt.
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Unter Berticksichtigung vorliegender aktueller Ergebnisse von Verkehrshebungen
erfolgte eine Plausibilitatskontrolle und Anpassung der mal3gebenden Verkehrs-
parameter.

Gemal der 34. BImSchV und der ,Vorlaufigen Berechnungsmethode zur Ermittlung
der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm“ (VBEB) vom 9. Februar 2007 werden
die Anzahl der Larmbelasteten in 5 dB-Pegelklassen fur jedes kartierte Gebiet fur
Lpoen und Lyigut von der TLUG statistisch ermittelt.

Die von den Kommunen fir Lpey und Lnicut Selbst festgelegten s. g. Auslosewerte, i.
d. R. Larmpegel 65/ 55 dB, dienen zur Prifung, ob eine Aktionsplan im folgenden
Jahr nach der Kartierung aufgestellt werden soll.

Die fir die Larmkartierung mafRgebende Verkehrsstarke ab 8.000 Kfz/ 24 h wird auf
dem administrativen Gemeindegebiet von Arnstadt auf der BAB 71, langeren
Abschnitten der Landesstrallen sowie der Ilmenauer StralRe erreicht bzw.
Uberschritten.

BAB 71 |zwischen Erfurter Kreuz und Arnstadt-Nord

L 3004 Ichtershauser StraRe

Bahnhofstral3e

Erfurter StralRe

Ritterstralle

SchloR3platz

NeideckstralRe

Lindenallee

L 1045 | Gothaer StraRe

Wachsenburgallee

L 1048 | Stadtilmer StraRe

Langwitzer Stral3e

IImenauer Stralle

Tabelle 1: StralRen mit einer Verkehrsstarke > 8.00 Kfz/24 h

Um ein moglichst flachendeckendes Bild der Larmbelastung zu erhalten wurden auch
Hauptverkehrsstrallen mit geringerer Verkehrsstarke sowie an den Netzknoten
anschlieBende NebenstralRen in die Betrachtung einbezogen.
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Rechtlicher Rahmen

Die EG-Umgebungslarmrichtlinie aus dem Jahr 2002 wurde mit Novellierung des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) im Jahr 2005 in nationales Recht
umgesetzt.

Im sechsten Teil des BImSchG werden der Anwendungsbereich im Sinne des
Umgebungslarms (8 47a) sowie die Zustandigkeit der Gemeinde fir die Aufgaben
der Larmminderungsplanung (8§ 47e) festgelegt.

Umgebungslarm bezeichnet nach 8 47b "belastigende oder gesundheitsschadliche
Gerausche im Freien, die durch Aktivititen von Menschen verursacht werden,
einschliellich des Larms, der von Verkehrsmitteln, StralRenverkehr,
Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fur industrielle Tatigkeiten ausgeht.”

Fur Thiringen hat die TLUG Jena die gemall 8 47c BImSchG vorgeschriebene
Larmkartierung durchgefuhrt und den betroffenen, fir die Larmaktionsplanung
zustandigen Kommunen zugénglich gemacht.

Berechnungsverfahren

Im Rahmen der Larmaktionsplanung (und damit auch bei der Larmkartierung) ist die
vorlaufige Berechnungsmethode fir den Umgebungslarm an StralBen (VBUS)
anzuwenden, die sich von der Schallberechnung nach der 16. BImSchV
unterscheidet.

Ein markantes Unterscheidungsmerkmal ist die Bericksichtigung von drei
Stundengruppen des Tages® nach VBUS im Unterschied zu zwei Tagesabschnitten
nach RLS-90. Unterschiede in der Methodik kbnnen (begrenzte) Abweichungen im
Berechnungsergebnis zur Folge haben.

Zielwerte und Grenzwerte fiir den Stral3enverkehrslar m

Auf nationaler Ebene existieren bislang keine allgemein gultigen Grenzwerte zur
Umgebungslarmbelastung im Verkehrsbereich. In den bestehenden Vorschriften zum
Larmschutz

— Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV)

— DIN 18005

! Tag/day: 06:00 — 18:00 Uhr; Abend/evening: 18:00 — 22:00 Uhr; Nacht/night: 22:00 — 06:00 Uhr; Der
Larmindex Lpgy fasst Uber eine Berechnungsformel die drei Zeitabschnitte zusammen.
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werden verschiedene Grenz- bzw. Orientierungswerte — abhangig von der
Nutzungsart der betroffenen Gebiete und von der Tageszeit — definiert, die allerdings
lediglich fir den Um- und Neubau von Verkehrsanlagen bzw. im Rahmen der
Bauleitplanung, z. B. fur den Neubau von Wohngebieten gelten.

Als Orientierungswerte fur die Einschatzung der Larmsituation kénnen die von der
Bund/Lander-Arbeitsgemeinschaft fir Immissionsschutz  (LAI) sowie dem
Arbeitsgremium der Umweltministerkonferenz (UMK) und des Rates von
Sachverstandigen fur Umweltfragen empfohlenen Handlungszielwerte gewahlt
werden, die als gesundheitsrelevante Schwellenwerte gelten.

Betrachtungszeitraum Zielwert
Tages-Abend-Nacht-Larmindex — Lpen | 65 dB(A)
Nachtlarmindex — Lyignt 55 dB(A)

Tabelle 2: Handlungszielwerte

Diese Werte entsprechen den gesetzlich festgelegten Immissionsgrenzwerten fur
Kern-, Dorf- und Mischgebiete fir den Neu- bzw. Ausbau gemaf 16. BImSchV.

Fur diese entsprechenden Larmpegel Tag/Nacht (nach RLS-90) wurden auch die
Larmschutzmalinahmen fur den Ausbau der BAB 71 dimensioniert.

Ergebnisse der Larmkartierung

Die TLUG hat die ,Larmkarte Stral3enverkehr* mit den wichtigsten Ergebnissen und
Informationen der Kartierung unter

http://bit.ly/Larmkartierung

offentlich zur Verfigung gestellt.

Die Larmkartierung weist Bereiche aus fur Lyigne ab 45 dB(A) und flir Lpeny ab 55
dB(A).

Die in der Tabelle 3 zusammengefasste Larmstatistik fir das Stadtgebiet Arnstadt
zeigt die nach Berechnungsvorschrift ermittelte Anzahl belasteter Einwohner je
Pegelklasse.
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Tag-Abend-Nacht-Larmindex (L pgn) Nacht-Larmindex (L night)
Pegelbereich dB(A) Fg:ﬁf;ﬁeﬂ Pegelbereich dB(A) FEeiLa\lzﬁﬁer]
- (45 < Lyignt <= 50) 2.348
- 50 < Lyjgnt <= 55 1.745
55 < Lpgy <= 60 1.866 55 < Lyjgnt <= 60 1.510
60 < Lpey <= 65 1.497 60 < Lyight <= 65 847
65 < Lpen <= 70 1.292 65 < Lyjgnt <= 70 342
70 < Lpgy <= 75 766 Lnight > 70 90
Loen > 75 136 -

Tabelle 3: Anzahl der von Umgebungslarm (StraBenverkehrslarm) in ihnren Wohnungen belasteten
Menschen (gemaf VBEB)

Die folgende Tabelle 4 zeigt, dass die larmsensiblen Krankenh&auser sowie Schulen
keiner relevanten Larmbelastungen ausgesetzt sind.

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (L pgn)

Pegelbereich Belastete Belastete Belastete Belastete Belastete
dB(A) Flachen[km ;] Einwohner Wohnungen Schulen Krankenhauser
Lpen > 55 8,5768 5.557 2.369 0 0

Lpen > 65 2,1779 2.194 945 0 0

Lpen > 75 0,3278 136 61 0 0

Tabelle 4: Von Umgebungslarm belastete Flache und Einwohner sowie geschétzte Zahl der
Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Die raumliche Ausdehnung der straf3enverkehrsbedingten Larmbelastung zeigen die
folgenden Darstellungen fir das potenziell betroffene Siedlungsgebiet von Arnstadt
jeweils fir die beiden Larmindizes Lpen und Lyignt.

Beim Larmindex Lpgy ist bei einem Berechnungspegel ab 65 dB(A) eine vertiefende
Untersuchung angezeigt, beim Larmindex Lyign liegt ab 55 dB(A) ein entsprechender
Handlungsbedarf vor.

Die vertiefende Untersuchung erfolgt im Rahmen der Fortschreibung des
Larmaktionsplanes aus dem Jahr 2014.
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[¥ Tag-Abend-Nacht-Larmindex in dB{A)
I iver 55 bis 60

W ibers0 bis65

W uber6s bis 70

W iber70bis 75

I iber 75 bis 80

M iverso

Abbildung 1: Larmkarte StraRenverkehr — Larmindex Lpgy — Ubersicht
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Larmindex L night
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4 Nacht-Larmindex in dB(A)
uber 45 bis 50

W over 50 bis 55

I uver 55 bis 60

I uber60 bis 65

B over 65 bis 70

W uver 70 bis 75

I uber 75 bis 80

Abbildung 2: Larmkarte StraBenverkehr — Larmindex Lyignh: — Ubersicht
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] Tag-Abend-Nacht-Larmindex in dB{A)
I uver 55 bis 60

I iber 60 bis 65

W uverssbis 70

W iver 70 bis 75

I iber 75 bis 80
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Abbildung 3: Larmkarte StraBenverkehr — Larmindex Lpgy — Ausschnitt
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4 Nacht-Larmindex in dB(A)
uber 45 bis 50

W overs0 bis 55

I uvers5 bis 60

I e 60 bis 65

W Gver65bis 70

M uoer70bis 75

I uber 75 bis 80

Abbildung 4: Larmkarte Stral3enverkehr — Larmindex Lyign: — Ausschnitt



